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Nota Introdutoéria

A presente abordagem a componente sectorial dos Transportes e Mobilidade, integrada no ambito mais vasto do “Boletim Trimestral de
Conjuntura da CCDR Algarve”, procura, de uma forma necessariamente muito sintética, acompanhar a evolucdo de um restrito

conjunto de indicadores respeitantes ao sector na Regido do Algarve.

Os indicadores que serdao apresentados, € que nos propusemos a acompanhar e a monitorizar, ndo sdao naturalmente os indicadores
ideais, os mais adequados e os mais significativos para melhor caracterizarmos e entendermos a complexidade dos aspectos
relacionados com a mobilidade na Regido. Estes indicadores sdo, acima de tudo e simultaneamente, os indicadores possiveis de obter e
os indicadores que, segundo o nosso entendimento, melhor nos permitem uma abordagem a escala de analise que queremos retratar —

a Regido.

Os constrangimentos com os quais nos deparamos numa primeira fase de identificacdo dos indicadores e de definicdo de uma
metodologia para recolha, tratamento e divulgacdo dos mesmos resultaram sobretudo da constatacdo de varios conjuntos de

obstaculos.

Um primeiro, que ndo consistira propriamente numa reduzida producdo de indicadores por parte dos muitos organismos do sector (os
transportes) nem, assim, por uma deficiente cobertura por parte do Sistema Estatistico Nacional (SEN), mas sobretudo pela prdpria
natureza dos indicadores. Se, por um lado, as estatisticas sectoriais pecam por uma generalizada ndo afectacdo da informacdo a escala
que queremos tratar — a Regido —, verificamos igualmente que as estatisticas de base regional (informagdo recolhida pelos organismos
do sector e tratada e divulgada pelas secgGes regionais do Instituto Nacional de Estatistica, INE) reportam-se, em muitas situagoes,
mais as infraestruturas e equipamentos existentes do que propriamente aos fluxos e a circulagdo de pessoas e bens nos espacos

regionais.

Um segundo grande constrangimento foi detectado nos aspectos que respeitam a data e, sobretudo, a periodicidade da
disponibilizagdo da informagdo. Tanto as estatisticas sectoriais (de ambito nacional e menos territorializadas) como as estatisticas de
base regional, reportam-se a valores anuais. Ou seja, revelam-se de pouca utilidade no acompanhamento a que nos propomos fazer,
uma vez que ndo tém a informacdo reportada ao trimestre (muito menos ao més).
Por estes motivos, houve a necessidade de efectuar uma outra abordagem que, ndo podendo ter como base as estatisticas oficiais
publicadas, teve que evoluir num outro sentido que veio criar duas frentes de trabalho:
1. Uma primeira, por via do contacto directo com os operadores, estabelecendo assim relagdes informais de colaboracdo, com
o objectivo de termos disponibilizada a informacdo — reportada ao trimestre — respeitante aos fluxos ocorridos ou nas suas
infraestruturas ou nas suas frotas. Estdo nesta situacdo a grande maioria dos indicadores recolhidos, que podem assim ser
diferenciados a escala regional e/ou ao periodo temporal que nos interessa, o trimestre.
2. Uma segunda, também por via do contacto directo com os operadores, que nos permitiu obter informacdo que ndo é de
todo disponibilizada ao publico. Estdo nesta situagdo os indicadores concebidos para o acompanhamento dos fluxos
regionais e inter-regionais do transporte ferroviario e do transporte publico rodoviario de passageiros (sendo que neste

Ultimo também se obteve a informagdo relativa aos fluxos de e para Espanha).

Relativamente aos anos anteriores, a principal inovacdo que ha a registar neste processo de acompanhamento do comportamento dos
indicadores de mobilidade e transportes no espago regional prende-se com a inclusdo dos Trafegos Médios Diérios observados nos
trocos do IC 1 (Sdo Bartolomeu de Messines — Tunes), do IC4 (Sdo Jodo da Venda — Faro) e da EN 125 (trocos Odiaxere — Estbmbar e
Tavira Monte - Lagoa). A Estradas de Portugal, S.A. iniciou a disponibilizacdo da informacdo daqueles 4 TMD’s em Janeiro de 2010.
Tendo ja dois anos consecutivos (2010 e 2011) de recolha regular destes valores, entendeu-se, no inicio de 2012, apds a verificagdo e
constatacdo da estabilizacdo no fornecimento desta informacao, inclui-los no processo de acompanhamento dos fluxos de trafego da
Regido. A pertinéncia desta informagdo tem sido absolutamente relevante no quadro da analise dos fluxos regionais, na medida em
que, por via da introducdo de portagens (em Dezembro de 2011) na Via do Infante (A22), a opcdo individual pela circulagdo em vias
alternativas (secundarias) apresenta valores e variagGes positivas bastante significativas. Infelizmente, apenas dispomos de informagdo
para 3 trocos do IC4/EN125, o que ndo permite uma generalizagdo das conclusGes que se podem extrair sobre o “desvio” de trafego do

grande eixo regional (A22) para as vias secundarias. Por outro lado, a recolha de informagdo sobre os trafegos no trogo do IC1 (entre
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S. B. Messines e Tunes) vem igualmente permitir o acompanhamento e o estabelecimento de analises sobre a evolugdo dos trafegos
em duas vias paralelas, sendo que uma delas — a A2 — é portajada.

Feita esta breve nota quanto aos indicadores seleccionados para o0 acompanhamento da evolugdo e das dinamicas regionais no dominio
dos transportes e da mobilidade, ir-se-a entdo proceder a uma andlise sumaria do comportamento dos indicadores para os meios e os

modos de transportes discriminados na seguinte tabela.

Meio / Modo Indicadores Unidade Periodicidade Fonte
Aéreo N.° de voos (A.I. Faro) N.0 Trimestral ANA — Aeroportos de Portugal, SA
Movimento de passageiros (A.L. Faro) N.o Trimestral ANA — Aeroportos de Portugal, SA
Movimento de passageiros no espago nacional N.o Trimestral ANA - Aeroportos de Portugal, SA
Maritimo/fluvial Passageiros na Ria Formosa N.0 Trimestral IPTM - Faro
Passageiros no Guadiana N.° Trimestral IPTM - Faro
Ferroviario Passageiros no sistema regional N.o Trimestral CP - Faro
Passageiros no Longo Curso N.° Trimestral CP - Lisboa

Rodoviario

Trafego TMD na A2 (lango SB Messines — Paderne) TMD Trimestral BRISA — Auto-estradas de Portugal, S.A.
roQO\.llar.lo 'T°5 TMD na P. Internacional do Guadiana TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
principais eixos
regionais TMD na A22 TMD Trimestral EUROSCUT, SA
TMD no IC1: trogo SB de Messines - Tunes TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
Outros Tréfegos TMD no IC4: trogo SJ Venda — Faro Norte TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
Medios Diarios TMD na EN125: trogo Odiaxere (S) - Estdmbar (O) TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
TMD na EN125: trogo Tavira (EN 270) — Monte Lagoa TMD Trimestral Estradas de Portugal, SA
Passageiros nas ligagdes urbanas N.o Trimestral EVA Transportes S.A
Transporte Passageiros nas ligagdes inter-urbanas N.0 Trimestral EVA Transportes S.A
colectivo
rodoviario Passageiros nas ligagdes inter-regionais N. Trimestral EVA Transportes S.A
Passageiros nas ligagOes internacionais N.° Trimestral EVA Transportes S.A

As andlises que sdo feitas ao comportamento dos indicadores sdo necessariamente muito sumarias e reportam-se:
. A evolugdo relativamente ao ano anterior (2011);
. A evolugdo nos 5 Ultimos anos (2008 a 2012);
« Ao caracter sazonal dos movimentos e dos fluxos;

. A tendéncia de reforgo, ou esbatimento, do caracter sazonal dos movimentos e dos fluxos.



1.1 Modo aéreo

A andlise dos fluxos deste modo de transporte tem por base o acompanhamento de trés indicadores: o niimero de voos, o total de
passageiros movimentados, e a fraccdao correspondente aos passageiros movimentados com os restantes aeroportos
nacionais'. Muito sinteticamente, e para cada um dos indicadores, observou-se em 2012, relativamente ao ano anterior (2011), que:
-~ O numero de voos diminuiu de 40.594 para 39.440, o que corresponde a um decréscimo de 2,8%;

- O total de passageiros aumentou de 5.615.683 para 5.672.639 passageiros, 0 que correspondeu a um aumento de 1,0%;

- O total de passageiros movimentados com os restantes aeroportos nacionais aumentou de 310.974 para 334.213, o0 que

corresponde a um aumento de 7,5%.

Para os mesmos indicadores, e procurando estabelecer uma andlise num periodo de tempo mais alargado, de 2008 a 2012, verifica-se
que:

-~ O numero de voos diminuiu 0,9%;

- O total de passageiros movimentados aumentou 4,1%;

- O total de passageiros movimentados com os restantes aeroportos nacionais aumentou 71,1%.
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O trafego aéreo no A. 1. de Faro continua marcado pela forte sazonalidade, sendo notdria a concentracdo do movimento no 3°
trimestre. Em 2012, o 3° trimestre concentrou 38% do total anual dos voos, 42% do total de passageiros e 34% dos passageiros
movimentados com os aeroportos nacionais. Ndo sendo particularmente significativo, ha a registar, entre 2011 e 2012, um pequeno
reforco da concentracao do movimento de passageiros no 3° trimestre (41% em 2011 e 42% em 2012). Contudo, se analisado num
recuo temporal de 5 anos, verifica-se que este reforco da concentragdo do movimento de passageiros no 3.0 trimestre é ja mais
significativo: o 3.9 trimestre de 2008 concentrou 39% do total anual de passageiros. No mesmo sentido, e reforcando a tendéncia de
concentracdo do movimento de passageiros no 3° trimestre, verifica-se que o movimento no trimestre com menor expressao — o 1.0

trimestre —, apresenta também uma tendéncia de decréscimo: 11% do total de passageiros em 2012 contra 13% em 2008.

1 — . , .
- Para qualquer dos 3 indicadores, os movimentos reportam-se apenas ao trafego comercial.



Distribuicdo trimestral do movimento de passageiros Concentracao (%) do movimento de passageiros, por

(2008 / 2012) trimestre (2008 / 2012)
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Fonte: ANA — Aeroportos de Portugal, SA (2012)

O movimento de passageiros com origem e destino no espago nacional, que atingiu em 2012 um novo maximo (334.213
passageiros), apresenta também, naturalmente, um caracter vincadamente sazonal: 34% do total anual de passageiros concentrados
no 3° trimestre. Contudo, continua a verificar-se, tal como em anos anteriores, que é precisamente nos trimestres de menor
movimento — os 10 e 4° trimestres — que as percentagens de passageiros com origem e destino nos aeroportos nacionais,

relativamente aos totais de passageiros movimentados nesses trimestres, sdo mais representativas.

Outro aspecto relevante do movimento de passageiros com origem e destino no espago nacional consiste, para além da importancia
que tem nos meses de menor movimento — 1° e 4° trimestres —, no facto de apresentar crescimentos inter-anuais bastante
significativos. Entre 2007 e 2012, a percentagem destes passageiros no movimento do A. 1. de Faro passou de 3,6 para 5,9%, o que

revela que a opgao pelo modo aéreo para as deslocagbes no territdrio nacional parece ser uma opgao consolidada e em crescimento.

Percentagem dos passageiros com O/D nos aeroportos

Percentagem de passageiros com O/D nos aeroportos
nacionais, no total do movimento, por trimestre (2008 / 2012) nacionais no total de passageiros (2008 / 2012)
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Fonte: ANA — Aeroportos de Portugal, SA

1.2 Modo maritimo/fluvial

Os dois movimentos de passageiros — as carreiras da Ria Formosa e a travessia do Guadiana (Vila Real de Santo Antdnio /
Ayamonte) — revelam caracteristicas, quantitativos e evolugBes bastante contrastadas. Em 2012, as carreiras da Ria Formosa’
transportaram um total de 1.845.636 passageiros, valor que representa um decréscimo de 5,7% relativamente ao movimento do ano

anterior (2011), e um acréscimo de 19,7% relativamente ao movimento de 2008. No ano de 2012, a carreira que assegura a travessia

2. O movimento de passageiros na Ria Formosa reporta-se exclusivamente aos passageiros transportados nas carreiras de Faro (para a Praia de Faro, Ilha Deserta
e Ilha do Farol), de Olhdo (para Ilha da Armona, Ilha da Culatra e Ilha do Farol), da Fuzeta (para a Ilha da Armona), de Santa Luzia (para Terra Estreita), das
Quatro Aguas (para a Ilha de Tavira), de Tavira (para a Ilha de Tavira). N&o inclui os passageiros movimentados nos meios maritimo-turisticos (os “taxis"”).
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do Guadiana movimentou um total de 125.435 passageiros, 0 que representou um decréscimo de 1,9% relativamente ao movimento

do ano anterior (2011), e um decréscimo de 23,3% relativamente ao movimento de 2008.

Movimento de passageiros e variacao anual
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O movimento de passageiros na Ria Formosa continua, naturalmente, claramente dominado pela sazonalidade: os passageiros

transportados durante o 3° trimestre de 2012 (1.475.671 passageiros) representaram 80% do total anual de passageiros; os

passageiros movimentados no 2° trimestre constituiram 15% do total anual de passageiros; e os passageiros transportados no 1° e 4°

trimestres representaram apenas 5% do total anual de passageiros.

O movimento de passageiros na ligagdo fluvial Vila Real de Santo Anténio / Ayamonte é também marcado por uma grande

concentracdo do movimento no 3° trimestre, embora muito menos evidente do que a da Ria Formosa. A percentagem do 3° trimestre

situou-se nos 45% (valor muito semelhante ao dos anos anteriores).

Distribuicdo trimestral do movimento de passageiros
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1.3 Modo Ferroviario

Em 2012, o sistema ferroviario regional (o eixo ferroviario que serve a Regido, compreendido entre Lagos e Vila Real de Santo
Antdnio) transportou um total de 1.528.464 passageiros. Este valor significa uma reducdo de 11,3% relativamente ao movimento do

ano anterior (2011), e uma redugdo de 20,3% relativamente ao movimento de 2008.

O sistema designado por Longo Curso’® (o eixo ferroviario que liga Faro e as restantes cidades do territdrio nacional) transportou um

total de 546.724 passageiros, valor que representa uma diminuicdo de 3,1% relativamente ao movimento do ano anterior (2011), e

uma reducao de 3,6% relativamente ao movimento de 2008.

Movimento de passageiros e variagao anual
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O movimento de passageiros no sistema ferroviario regional é, quando comparado com a maioria dos restantes fluxos de outros modos
de transporte, muito pouco afectado pelo fendmeno da sazonalidade. Embora exista uma ligeirissima concentracdo do movimento de
passageiros no 3° trimestre, esta € muito pouco significativa: apenas 27% do movimento anual de passageiros (em 2012), e tem-se

mantido estavel nos ultimos 5 anos.

Distribuicao trimestral do movimento de passageiros
(2008 / 2012)
Sistema Ferroviario Regional

Concentracgao (%) do movimento de passageiros, por
trimestre (2008 / 2012)
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O movimento de passageiros nas ligagdes do Longo Curso apresenta uma sazonalidade jd mais vincada, naturalmente relacionada
como o periodo estival. Em 2012, 38% do total anual de passageiros concentrou-se no 3° trimestre, o que constitui um ligeiro reforgo
da concentracdo do movimento neste periodo do ano quando comparado com a situagdo de ha quatro anos atras (36% do movimento
anual no 3° trimestre). Por outro lado, e embora ndo tenha registado grandes variagdes nos Ultimos anos, verifica-se que o trimestre

de menor movimento continua a ser o 1° trimestre.

3. O Longo Curso compreende os servigos “Intercidades” e “Alfa Pendular” da CP. Todo o movimento que ndo é prestado nestes dois servigos é muito residual e

ndo tem expressao no total do movimento de passageiros.



Distribuicao trimestral do movimento de passageiros Concentracgao (%) do movimento de passageiros, por

(2008 / 2012) - Longo Curso trimestre (2008 / 2012) - Longo Curso
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1.4 Modo Rodoviario

O modo rodoviario, em razdo da sua complexidade e diversidade, foi analisado em trés componentes: o trafego médio diario (TMD)
nos principais eixos regionais; o trafego médio diario (TMD) nos eixos rodoviarios secundarios; e o transporte colectivo

rodoviario.

1.4.1 TMD nos principais eixos regionais

Esta breve e necessariamente sumaria abordagem reporta-se a analise da evolugdo do Trafego Médio Diario (TMD) em duas seccGes
de 2 eixos regionais — no lango S. B. de Messines / Paderne (A2) e na Ponte Internacional do Guadiana (IP1) — e do TMD

médio para todo o principal eixo regional, a A22.
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Em 2012, o TMD no lango terminal da A2 situou-se nos 7.309 veiculos/dia, o que corresponde a um decréscimo de 25,5%
relativamente ao ano anterior (2011) e a um decréscimo de 36,0% relativamente ao valor do ano de 2008. Os fluxos de tréfego neste
lango da A2 continuam claramente marcados pela sazonalidade: em 2012, tal como para todos os anos anteriores considerados, s6 o
valor do TMD do 3° trimestre — 13.447 veiculos/dia — é superior ao TMD anual (em mais 84%), valor que inclusive se tem acentuado
nos ultimos anos (em 2007 era de 60%, em 2009 era de 62% e em 2011 era de 73%). Quanto aos restantes trimestres verifica-se, tal

como na generalidade dos antes anteriores, que os respectivos TMD sao inferiores ao TMD anual.

Em 2012, o TMD na Ponte Internacional do Guadiana situou-se nos 10.170 veiculos/dia, o que corresponde a um decréscimo de
7,7% relativamente ao ano anterior (2011) e a um decréscimo de 23,6% relativamente ao valor do ano de 2008. Os fluxos de trafego

nesta ligacdo rodoviaria internacional sdo, também, claramente marcados pela sazonalidade, mas ndo de forma tdo evidente como na
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A2. Em 2012, o TMD do 3° trimestre — 14.703 veiculos/dia — é superior em 45% ao TMD anual, valor que se acentuou relativamente
ao do ano transacto (38%), e também face ao de 2008 (40%).
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Em 2012, o TMD na A22 (Via do Infante) situou-se nos 8.241 veiculos/dia, o que corresponde a um decréscimo de 48,6%

relativamente ao ano anterior (2011) e a um decréscimo de 55,0% relativamente ao valor do ano de 2008. Embora o trafego deste

eixo rodoviario tenha demonstrado até ha poucos anos um caracter intra-regional bem vincado, as alteragGes ocorridas nos ultimos

anos (sobretudo em 2011 e 2012) — designadamente, a introducdo de portagens — estdo a conferir a este eixo, para além de uma
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drastica reducdo da sua utilizacdo, um caracter de sazonalidade que, até ha poucos anos, ndo tinha particular expressdo. Com efeito,
verifica-se, em 2012, que o TMD do 3° trimestre é superior em 66% ao TMD anual, quando, por exemplo em 2009 era superior em
apenas 29%.

1.4.2 TMD nos eixos rodoviarios secundarios

Desde o més de Novembro de 2009 que a Estradas de Portugal, SA disponibiliza a informagdo relativa ao TMD em quatro seccoes de
eixos rodoviarios secundarios regionais: no IC1 (troco S. Bartolomeu de Messines / Tunes); no IC4 (troco S. Jodo da
Venda / Faro Norte); na EN125 (troco Odiaxere / Estombar); e na EN125 (troco Tavira / Monte Lagoa). Tendo ja a
informacdo de trés anos civis completos recolhida (2010, 2011 e 2012), e parecendo estabilizada a disponibilizagdo desta informagao
na pagina da entidade acima referida, entendeu-se alargar o acompanhamento e a analise aos TMD verificados naqueles 4 trocos. O
momento da divulgagdo e apresentacdo desta informagdo é particularmente pertinente, na medida em que o actual contexto de
retraccao generalizada das actividades econdmicas e do emprego (e, assim, dos fluxos), acompanhado pela relevancia que a cobranga
de portagens vem assumindo nas opgoes individuais e colectivas pelos diferentes modos de transporte e trajectos, melhor permitira
entender ndo somente as drasticas diminuicdes dos TMD nos principais eixos rodoviarios regionais e inter-regionais mas, também, os

efeitos que as portagens estardo a induzir nos volumes de trafego de eixos secundarios.
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No IC1 (troco S. Bartolomeu de Messines / Tunes), a via alternativa de entrada na Regido a A2, o TMD situou-se nos 7.075
veiculos/dia, o que corresponde a um decréscimo de 11,5% relativamente ao valor do ano anterior (2011), e a um decréscimo de
13,3% relativamente ao valor de 2010. Também neste eixo é notdria uma clara sazonalidade do trafego, mais intenso no 3° trimestre
(9.340 veiculos/dia), e que se tem vindo a acentuar nos Ultimos 3 anos: mais 19% que o TMD anual em 2010, e mais 32% em 2012.
Contudo, o caracter sazonal neste eixo é bem menos vincado do que no eixo viario que corre em paralelo (a A2), onde o TMD do 3°

trimestre é superior em 84% ao TMD anual.

No IC4 (trogo S. Jodo da Venda / Faro Norte), o TMD situou-se nos 41.408 veiculos/dia, o que corresponde a um decréscimo de
2,6% relativamente ao valor do ano anterior (2011), e a um decréscimo de 7,7% relativamente ao valor de 2010. O aspecto da
sazonalidade €, neste eixo, consideravelmente menos vincado do que na generalidade dos outros eixos: 0 TMD no 3° trimestre (47.800
veiculos/dia) é superior ao TMD anual apenas em 15%, o que se prende certamente com o facto de este eixo constituir a principal via
de acesso a capital regional, com trafegos mais ou menos regulares durante todo o ano. O facto de neste eixo, ao contrario do que
sucede na maioria dos outros, 0 TMD do 2° trimestre ser também superior ao TMD anual (3% em 2012), revela a maior constdncia dos

fluxos de acesso a cidade de Faro.

No troco da EN125 (Odiaxere / Estombar), o TMD situou-se nos 22.094 veiculos/dia, o que corresponde a um aumento de 18,1%
relativamente ao valor do ano anterior (2011), e a um aumento de 18,9% relativamente ao valor de 2010. Ao contrario do que
sucedeu em todos os eixos até agora referidos (tanto principais como secundarios), neste troco da EN125 ocorreu um significativo

aumento do TMD. Este aumento, no contexto actual da diminuicdo dos fluxos, apenas é explicavel pela introdugdo de portagens na
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A22 que, de facto, estd a ter como consequéncia o “desvio” do trafego para a EN125, pelo menos em alguns dos trocos. Naturalmente,
também neste eixo se verifica o caracter sazonal do trafego: em 2012, o TMD do 3© trimestre (25.814 veiculos/dia) é superior em 17%
ao TMD anual, e verifica-se também um crescente reforgo da concentragdo do movimento no 3° trimestre (em 2010, o TMD do 3°
trimestre era superior ao TMD anual em apenas 10%).
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No troco da EN125 (Tavira / Monte Lagoa), o TMD situou-se nos 15.321 veiculos/dia, o que corresponde a um aumento de 12,2%
relativamente ao valor do ano anterior (2011), e a um aumento de 11,2% relativamente ao valor de 2010. Tal como no trogo atras
referido, também neste ocorreu um significativo aumento do TMD, facto que vem reforcar o entendimento segundo o qual a introdugdo
de portagens na A22 esta a provocar significativos acréscimos de trafego em muitos pontos da EN125. Também neste se verifica o

caracter sazonal do trafego: em 2012, o TMD do 3° trimestre (20.949 veiculos/dia) é superior em 37% ao TMD anual, embora neste
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troco, comparativamente com o ano anterior, ndo pareca ocorrer uma tendéncia de concentragao do trafego no 3° trimestre (39% no
30 trimestre de 2011).
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1.4.3 Transporte colectivo rodoviario

O transporte colectivo rodoviario é abordado em quatro escalas de analise, que correspondem a 4 escalas espaciais de operagdo. A

escala intra-regional, consideraram-se os movimentos de passageiros: (1) nas ligacdes urbanas; (2) e nas ligagles inter-urbanas.

Na escala extra-regional consideraram-se: (3) os movimentos de passageiros nas ligagGes inter-regionais (com o restante territdrio

nacional); (4) e nas ligacdes internacionais (com a Regido da Andaluzia).

Em 2012, as ligagdes urbanas’ movimentaram um total de 1.184.252 passageiros, valor inferior em 5,3% ao valor de 2011 mas
superior em 7,7% ao de 2008. A variacdo inter-anual 2012/2011 é a primeira, pelo menos desde 2007, com um valor negativo,

havendo no entanto que esperar pela informagdo relativa as carreiras urbanas contratualizadas para melhor aferir esta evolugdo.

As ligacOes inter-urbanas movimentaram um total de 5.970.239 passageiros, valor inferior em 7,4% ao valor do ano anterior (2011)
e inferior em 23,9% ao valor de 2008. Sdo, de facto, variagdes muito negativas mas, tal como para as carreiras urbanas, sera

necessario esperar pela informacdo das carreiras contratualizadas para melhor se entender esta evolucdo.
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Fonte: EVA Transportes S.A

4. O movimento de passageiros nas ligagdes urbanas ndo inclui os passageiros transportados no servigo contratualizado entre a operadora (EVA Transportes, SA) e
algumas das autarquias da Regido. Ndo foi até hoje possivel dispor dos quantitativos deste servigo.
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Tal como se tem verificado nos anos anteriores, e contrariamente a esmagadora maioria dos movimentos e dos fluxos abordados, o
movimento de passageiros nos transportes colectivos rodovidrios urbanos regista o valor mais baixo no 3° trimestre (apenas 20% do
total do movimento anual em 2012), cabendo aos 4° e 2° trimestres os valores mais representativos (ambos com 27% do total do
movimento anual). Esta particularidade evidencia que o fluxo turistico na regido ndo tem impactos no transporte de passageiros nas
carreiras urbanas e, assim, que este modo de transporte é utilizado sobretudo pela populagdo residente que, no terceiro trimestre, em

fungdo do periodo de férias, utiliza menos as carreiras urbanas.

Distribuicao trimestral do movimento de passageiros Concentragao (%) do movimento de passageiros, por
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Tal como nas carreiras urbanas, também o movimento das carreiras inter-urbanas apresenta uma sazonalidade muito esbatida e tem o
30 trimestre como o trimestre de menor movimento, apenas 20% do movimento anual. Os trimestres que apresentam maior
movimento sdo os precisamente os dois primeiros, que representam, respectivamente, 28 e 27%. Como para 0 movimento das
carreiras urbanas, também nas inter-urbanas se constata que os principais utilizadores sdo os residentes, e que o afluxo turistico de

Verao nao interfere com este movimento.

Em 2012, as ligagdes inter-regionais movimentaram um total de 802.061 passageiros, valor inferior em 3,1% ao registado no ano
anterior (2011) e inferior em 4,9% ao registado em 2008. Tratando-se de fluxos inter-regionais, também este movimento continua a
apresentar um forte caracter sazonal, sendo a concentracdo do movimento no 3° trimestre bastante notdria: 315.004 passageiros, o

que corresponde a 39% do movimento anual, percentagem que se tem mantido praticamente constante nos ultimos anos.

As ligagoes internacionais movimentaram um total de 26.178 passageiros, valor inferior em 2,3% ao registado no ano anterior
(2011) mas superior em 9,9% ao valor registado em 2008. Este movimento, que permanece muito pouco significativo quando

comparado com os restantes, regista também um acentuado caracter sazonal: no 3° trimestre foram movimentados 12.728
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passageiros, valor que corresponde a 49% do movimento anual, percentagem que, também, se tem mantido praticamente constante

nos ultimos anos.
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1.5 Tabela-Sintese dos Indicadores monitorizados

IKimo

”,

Mar

iario

Ve

>
(=]
'g
ot

Indicadores

Variagées Anuais

Ultimo ano
2012/2011

Ultimos 5 anos
2012/2008

Analise Trimestral (2012)

Tendéncia de
reforgo do
movimento no
principal trimestre

N.o 44 o 14.984 % — 389% (=
S de voos 0440 Ny o Moo 3 984  38% 36— 38% (=)
1Y
N )
W Movimento de o . .
% | pacsageros 5672639 /" oo Va iy 30 23B/S0 % 397 42% (+)
S_ Movimento de
passageiros no 334.213 / 0 / 0 30 113.844 34% 31 7 34% (+)
espaco nacional 7,5% 71,1%
Passageiros na o . 0
Ria Formosa 1845636 N\ 5 7% Va o0, 3° 1475671 80% 757 80% (+)
~
Passageiros no o o _
oo 125435 N\, - N\, o 3 56.658  45% 44 — 45% (=)
Passageiros no o _
sistema regional 1.528.464 \ - 11,3% \ - 20,3% 3 415.030  27% 27 = 27% (=)
Passageiros no o . _
Longo CUrSo 546724 N\ 319 \, g 3 209200 38% 36— 38% (<)
TMD na A2 o o 0
(Messines / paderne) 729 N\, 25.6% N\, w0 3 13447  +84% * 58 /' 84% (+)
TMD na Ponte
Internacional 10.170 3° 14703  +45% * 40 7 45% (+)
do Guadiana \ - 7,7% \ - 23,6%
. o . o/, * Va 0,
TMD na A22 8.241 \ ) 48,60/0 \ i 55,00/0 3 13.712 +66% 35 66 /0 (+)
€ TMDnoIC 7075 N\ N\, 2 3 9340 +32%* 19/ 32% (+) A
= -11,5% - 13,3%
A
. o . +15% * — {50, (=
TMD no IC4 41408 N\, 6% N\, e 3 47.800  +15% * 13 = 15% (=) A
A
TMD na EN125
Otixos — Esiombary  22:094 7 18,1% Va agy 3 B84 H7%* 10 7 17% (+) &
A
TMD na EN125
TMD naEN12S o 15321 - Va e T 0999 IR 277 37% (+) A
Passageiros nas \ /
LigacOes 1.184.252 40 324.083 27% 29 = 27% (=) **
o
2 Urbanas - 53% 7,7%
E o Passageiros nas
S :E Ligagbes 5.970.239 \ - 7.4% \ 3.9% 10 1.648.016 28% 27 = 28% (=) **
Q3 Inter-urbanas / ’
£ 5 Passageiros nas
Qo . =
22 Ligacdes 802060 Ny L M., 3° 315004 39% 37— 399 (=) =
5 Inter-regionais ’ !
=  Passageiros nas
g Ligagﬁges 26.178 \ } 30 12.728 49% 49 — 499 (=) **
-2,3% 9,9%

Internacionais

Percentagem do TMD trimestral relativamente ao TMD anual.

Quando as variacGes foram iguais ou menores a 2%, considerou-se ndo ter havido, no periodo considerado, alteracdo

substancial quanto a concentracdo de movimento no trimestre de maior movimento.

As variacOes reportam-se ao periodo 2012/2010.
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